
智能立体视觉系统
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*ADAS: Advanced Driving Assistant System 高级驾驶辅助系统



关于我们 – 简介

• 江蘇钜芯集成電路技術股份有限公司（簡稱“NST”）是一家科技創新
型的半導體集成電路設計公司，是一個年輕、有活力、又擁有成熟技
術沉澱的優秀團隊。
• 公司核心骨幹來自歐美著名廠商，包括芯片設計、芯片制造企業的技術精英。
• 公司始創于2006年，先後在無錫和上海形成兩個研發中心，在深圳形成了較爲
成熟的市場體系。

• 通過幾年的技術整合和技術積累，鉅芯已完成了幾大領域的芯片設計與研發，
• 目前緻力于多媒體處理芯片、

• MCU微控制芯片、

• RF射頻芯片、

• 電源驅動芯片的設計與開發

• 以及系統集成與系統平台的建設與開發。
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立体视觉 – 简介

•基础定位
• 提供智能立体视觉软硬件完整解决方案

• 【基础硬件】立体视觉传感器组件 -- 小尺寸，远距离，高精度空间测距

• 【标配组件】端上的视觉感知+定位+分析决策 -- 全类型对象检测跟踪技术

• 【高级智能】 D2（基于深度信息的深度学习）智能识别技术

•研发团队
• 来自世界500强，国际汽车产业的双目领域有8年以上经验
• 与国内主机厂，Tier1* ，自动驾驶科技公司以及无人机公司深度合作
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*Tier1:一级供应商



核心基础硬件部件简介

• 小尺寸+远距离+高精度 实时空间测距

• 高精度测距100米

• 超小型8厘米Baseline*-世界最小

• 720线深度分辨率

• 高速深度计算(<3ms)
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*Baseline：目距，两个摄像头之间的距离

项目 参数

基线长度 8CM

测距范围 1.5M~100M

测距误差 1%~5%

分辨率 720P

水平视场角 ~42°

功耗 <5W

输出延时 <3ms

* 根据使用需要，可以定制



产品方向
ADAS和自动驾驶

业界现状
日本、欧洲、美国对于立体相机的应用现状
第三方报告

产品功能形态
主要功能模块

市场分析
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车载立体视觉应用 – 车型统计
• 2014年之前

• Subaru(3)
• 2014年-2016年

• Mercedes Benz (5)
• BMW (2)
• Subaru (3)
• Suzuki (2)
• Land Rover (2)
• Jaguar (2)
• Robot Taxi (1)
• Cruise Automation (1)
• ……

ADAS                                                                         ADAS + 自动驾驶
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第三方报告
（BIMarket：2015-2020全球与中国视觉类ADAS产业研究报告）

原文：
“未来的发展方向是Stereo Camera而非Mono Camera，尤其是在AEB领域。AEB牵涉到人的生命，
必须有尽量多的性能冗余，这样才能最大限度地保证驾驶者安全。Stereo Camera对比Mono 
Camera，在最重要的行人（Pedestrians）识别（Recognition）方面具备压倒性的优势，但目前
很多厂家还是采用Mono Camera，因为目前AEB标配少，且多为选配（Optional），由于Stereo 
Camera成本更高，结果就是价格很高而乏人问津。

下一代AEB将把行人检测作为必备功能，也就是必须采用Stereo Camera，如Mercedes-Benz、
Subrau、Jaguar、Suzuki一开始就坚持采用Stereo Camera，而VW、Toyota、Honda、Nissan
目前的实验车型都采用了Stereo Camera。同时在Tier 1方面，Hitachi Automotive System一开始
就坚持Stereo Camera，Continental、Bosch、Denso、Fujitsu-ten都是以Stereo Camera为重点
发展方向，这些厂家在汽车业界都是标杆企业，他们的方向就代表了整体汽车产业的方向。”
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• 2014年04月《日经汽车技术》发表量产AEB*方案横向对
比评测

• 2015年，日本DeNA和ZMP的
自动驾驶公司Robot Taxi 配备双目

立体视觉应用 -日本
• 90年代 Subaru开始双目的研发，99年开始量产，2003
年同日立合作研发新一代双目
• Subaru Outback, XV, legacy

• XV:  2011 NCAP Highest 5 Star, Outback: 2014 NCAP Highest 5 
Star 

• Outback ,Legacy – 2014 J-NCAP Top Score 主动安全满分

Source: www.euroncap.com, www.subaru.eu, www.nikkeibp.co.jp, www.nasva.go.jp http://www.disclose.tv/news/robot_taxi_driverless_cab_experiment_to_start_in_japan/122959 朱玉龙:<<主动安全对日本汽车影响>> 

• 2016年 Suzuki去掉短距Lidar，加装了
双目, 在J-NCAP主动安全评测中分数
8.9/40 增长为46/46满分

2014 J-NCAP

2016 J-NCAP
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*AEB: Autonomous Emergency Braking 紧急制动系统



立体视觉应用 -德国
• 奔驰一直在做双目方面的研究，侧重在自动驾驶中使
用双目技术

• 2014年奔驰S系开始配备双目

• 到2016年奔驰S系，E系，GLE系，GLS系，Future Bus
开始配备双目，用于Intelligent Drive自动驾驶

• 2016款E系量产车获得美国内华达自动驾驶路测资格，
是首个获得该测试许可量产车型

• 2016年宝马7系的顶配也开始配备双目，2017年1月宝
马5系全系开始装配双目

Source: http://www.automotiveworld.com/analysis/96758-germany-bosch-launches-stereo-video-camera/ http://www.bosch.com.sg/en/sg/newsroom_8/news_8/news-detail-page_30913.php  https://www.mercedes-benz.com/en/mercedes-benz/innovation/mercedes-benz-
intelligent-drive/ http://products.bosch-mobility-solutions.com/en/de/_technik/component/CO_PC_DA_Adaptive-Cruise-Control_CO_PC_Driver-Assistance_2434.html?compId=5824 http://articles.sae.org/10152/ 

• 2012年博世发布正在研发双目相机，2015年宣布开始量产，博世自动驾驶方案为双目+毫米波+激
光，另外一家德系供应商大陆也在产品线加入双目相机，大陆自动驾驶为双目+毫米波
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立体视觉应用 -欧美
• 2015年Land Rover Discovery Sport配备双目，Bosch为双目提
供方，采用纯双目无雷达完成高性能AEB

• 获得2014 NCAP Safety Assist one of Best
• 获得2015 Car of the Year Safety Award in UK

• 2016年Jaguar 的 XE, XF系列

均开始配备双目

• 通用收购的Cruise Automation自动驾驶方案配备双目

Source: http://www.bosch.com.cn/en/cn/newsroom_4/news_4/news-detail-page_30784.php http://www.dailymail.co.uk/sciencetech/article-3487695/GM-buys-software-
company-speed-autonomous-car-development.html   
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市场机遇

• 2016/8/5 C-NCAP(2018版)
• 主动安全评分权重 15%
• 增加AEB追尾及行人（白天）项目

• AEB系统为标配（>=25%)

• 【SBD咨询公司】
• 从2015到2020年主动安全市场

• 保持比较稳定的年均增长30%

• 到2020年预计达到12亿欧元

• 无人驾驶
• 当自动驾驶成为一种趋势，
• ADAS作为其必备之器日渐风靡
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功能 -对象检测跟踪
• 实时检测跟踪汽车、行人、自行车以及各类异形车辆及各种姿势的行人等对象-探测精确距离和碰撞时间

• 实时检测车道线、栅栏、路肩以及交通标识等静态道路信息

• 实现AEB（包括车辆及行人等各类对象），ACC，LDW，TSR等功能

人车混合 逆光

雨天

夜晚

阴影道路 雨天 隧道
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功能 -可行驶区域检测
• 可行驶区域检测是ADAS及自动驾驶领域中的下一代功能，例如TESLA和MOBILEYE的FREE SPACE，各
提供商都在做这方面功能的研发，目前全球所有该功能的演示都是简单的高速场景，都还无法做到复
杂场景下的准确全范围可行驶区域检测，我们在复杂场景下具备明显优势

• 结合场景理解和像素级深度，实时检测全类别的障碍，输出当前可行驶区域

• 实现全范围AEB，应用于ADAS和自动驾驶

普通场景 混合场景 密集场景
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高精地图生成
• 识别道路内容，生成高精度矢量地图

• 生成厘米级高精度矢量地图(车道宽度10cm内误差)

• 自动检测识别车道线，栅栏，路肩，交通标志等空间位置及尺寸

• 自动移除道路动态对象包括车辆行人等非道路干扰数据

主路地图 辅路地图
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车载立体视觉技术 -竞争对比

Metoak B A H

测距范围 0-100m 0-60m 0-90m 0-100m

尺寸 Baseline 8cm 12cm >16cm 16-32cm

测距精度 96-99% N/A N/A N/A

主芯片 85K(LC) FPGA 85K(LC)*2 FPGA 125K(LC) FPGA ASIC

小结：
• 双目最为核心的性能指标是测距范围和精度，测距性能是竞争对手的两倍左右。而在尺寸上，目前研发出世界上最小的车
载双目，要远小于H的尺寸，是对方的三分之一左右，性能，尺寸是主机厂极度重视的两个指标。

• 高性能，小尺寸，低成本是我们的综合优势，同时我们可以根据主机厂需求联合按需定制。
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测试视频
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功能参数
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对象检测跟踪

项目 参数

检测类型 货/卡车、小汽车、客运车、常见异形车

非机动车（电动车、摩托车）

行人

其他行车障碍物

识别距离 车辆：>= 90m

非机动车/行人：>=60m

输出内容 目标跟踪ID

目标类型

坐标

尺寸

速度

碰撞时间

项目 参数

检测类型 车道线

路肩

栅栏

识别距离 车道线/路肩：>= 50m

栅栏：>=60m

输出内容 模型参数

位置

颜色/类型

车道分割物检测

项目 参数

检测距离 2m~70m

输出内容 雷达图（顶视图、相机坐标系）

透视图（图像坐标系）

可行驶区域
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让所有智能机器人拥有一双聪明的眼睛


